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Het lijkt in de media af en toe wel of het grootste leed van de Iran-oorlog de hoge prijzen aan onze
pomp zijn. Desalniettemin is het interessant om te zien wat er nu gebeurt met onze mobiliteit. Niet
alleen het directe gedragseffect, maar juist ook de roep om maatregelen. Het valt me vooral op dat

de doelen van die verschillende maatregelen vaak door elkaar lopen of niet expliciet zijn.

Zo kwam het voorstel 'gratis ov' ook weer langs. Vakantiegangers die terugkomen uit Luxemburg
zijn lovend over het gratis ov daar. Maar wat is het doel van gratis ov? Natuurlijk is het sympathiek
wvoor de reiziger, gratis bier, maar uiteindelijk moet iemand betalen. In Nederland zouden we met
gratis ov veel inkomsten mislopen door de relatief hoge dekkingsgraad; ook al bespaar je dan op

kosten voor betaalsystemen en toegangspoortjes.”

Een doel van gratis ov kan zijn om mensen met een kKleine beurs te compenseren. Maar waarom zou
je het dan voor 1edereen gratis maken? Dergelijke, lokale, initiatieven zien we gelukkig wel steeds
meer, zoals nu in Amersfoort voor de trein. Een ander gehoord doel is de gewenste verschuiving van
auto naar actieve en duurzame mobiliteit. Prijs is inderdaad een factor, maar zeker niet de enige die
de automobilist overtuigt om het ov te gebruiken. Voldoende verbindingen met hoge kwaliteit zijn
minstens zo belangrijk. Uit onderzoek weten we ook dat gratis ov veel mensen het ov in lokt, die

anders zouden gaan lopen op fietsen.

Het Nederland-ticket

Inmiddels ligt er een beter plan, ‘het Nederland-ticket'. Ook hier is het doel afhankelijk van wie je het
vraagt. Wonderen qua modal shift hoeven we niet te verwachten, maar mij lijkt het een mooie
aanpak om de betaalbaarheid te verbeteren en mensen te verleiden om een keer het ov te gebruiken
voor specifieke ritten. Spijtig dat de bus en tram niet meedoen. Het is wel slim om gebruik te maken
van de overcapaciteit in de daluren, de stoelen zijn er immers al. Maar daar wringt ook de schoen.
ledereen die in het weekend reist, weet dat het dan niet per se altijd rustig 1s. Juist die uren liggen al
weer boven het niveau van voor Corona. En het ov zal nooit een volwaardig alternatief worden als de
beschikbaarheid en kwaliteit niet op orde zijn. Het Nederland-ticket is een mooi experiment om het
ov op de kaart te zetten, maar ook niet meer dan een eerste stap. Als we als doel hebben, om
duurzame en ruimte-efficiénte mobiliteit te stimuleren en om iedereen goede bereikbaarheid te

bieden, dan is er meer nodig.

Pleisters plakken

Afgelopen jaren stonden bol van de bezuinigingsaankondigingen voor het ov in heel Nederland.
Vaak werd dat nog op het laatste moment teruggedraaid, maar het blijft bij pleisters plakken. Een
structurele oplossing 1s nog niet in zicht. En ov dat er niet 1s, voldoet aan geen enkele doelstelling,

daar doet de prijs niets aan af.
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